Haringssvar til ”’Mobilitets- og infrastrukturstrategi Juni
2025 - Udkast Fang Kommune 2025-2037”

Tak for muligheden for at komme med input til den nye mobilitets- og infrastrukturstrategi. Vi
anerkender de gode intentioner om grgnnere transport og bedre forhold for cyklister og
fodgeengere. Men efter vores vurdering er tiltagene alt for forsigtige og adresserer ikke de
udfordringer, vi som borgere star med i hverdagen.

Netop nu er det afggrende at handle, hvis vi skal bevare den seerlige ro og atmosfeere, som gar
Fang unik — og som ogsa er grunden til, at turister vaelger at komme hertil i disse ar, hvor ro er
blandt de mest efterspurgte ressourcer i en kaotisk verden. Trafikudfordringer udgjorde en
vaesentlig del af borgernes bekymringer under sidste kommunalvalg, ligesom debatten om
kollektiv trafik har fyldt i hele byradsperioden. Derfor er det skuffende, at strategien ikke
udviser stgrre mod og handlekraft her og nu.

Byrum til mennesker — ikke kun til trafik

Vi forstar godt, at en infrastrukturplan naturligt har fokus pa transportmidler og trafikale
lzsninger. Alligevel vil vi gerne pege pa, om det kunne give mening at vende perspektivet lidt
om: at tage udgangspunkt i menneskene fgrst — og derefter tilpasse infrastrukturen til dem.
Strategien er meget orienteret mod trafikanternes behov, men hvad med det levede livi
byerne? Kan barn trygt lege pa de sma torve og pladser i Nordby og Senderho?

Nar man ser naesten udelukkende gennem trafikbrillerne, risikerer man at overse de sociale
funktioner, der gar byerne levende. Det bliver seerligt tydeligt i spargsmalet om
parkeringspladser: Nar de fiernes i bymidten (det bakker vi op om!), skal de sa blot erstattes af
cykel-ladestanderpladser —eller kunne man i stedet udnytte rummene til at skabe steder, hvor
barn kan lege, og hvor voksne kan mgdes til ophold og hygge? Vi kunne derfor gnske os en
tydeligere ambition om at skabe byrum til mennesker — ikke kun til trafik.

40 km/t er et godt skridt — men nogle steder utilstraekkeligt

| strategien star der saledes: “Der rapporteres en oplevet utryghed omkring bilers fart i by- og
sommerhusomraderne.” Det er positivt, at denne bekymring tages alvorligt, og at der foreslas
bade hastighedsgreenser og nye fartdeempende tiltag.

Samtidig fremgar det dog af rapporten, at en lokal hastighedsgreense pa 40 km/t ikke forventes
at have nogen reel effekt pa de faktiske hastigheder — da det allerede mere eller mindre er det,



der faktisk kares. Nar dette allerede er erkendt i strategien, virker det desvaerre mest som et
symbolsk tiltag — neermest spil for galleriet — at "nedsaette" til 40 km/t. P4 den made tager man
ikke borgernes oplevede utryghed alvorligt, men ngjes med at skabe en illusion af handling
uden reelt at &endre pa problemet.

Vi mener, at det ville veere mere konsekvent at indfgre 30 km/t som hastighedsgraense i
byzonerne. Det ville sende et tydeligt signal om, at Fang prioriterer den langsomme trafik
(cyklister og gdende), sikkerhed, byliv, ro og klima - og ikke mindst den tryghed, som gar @en
attraktiv for bade borgere og besggende. Man kunne overveje, om der pa Vestervejen (hvor det
i forvejen er planen at etablere fortov og forbedre fartbegreensninger) samt pa Strandvejen og
feergestreekningen skulle veere undtagelser, hvor de 40 km/t fortsat er tilladt. Men stadig med
fartdeempende tiltag pa de neevnte straekninger.

Seerligt OBS:

I den sydlige ende af Hovedgaden opleves i seerdeleshed meget hgje hastigheder, fordi vejen i
det farste stykke fremstar bred og indbydende — og mange har travlt med at skulle i Brugsen —
hvorefter bilister pludselig bremser op, nar de opdager, at streekningen munder ud i gagade.
Denne karsel gar trafikken utryg i denne ende af byen og kan opleves som seerligt respektlas
over for kirkegeengere, der ofte s@gger ro og efterteenksomhed, og som ikke sjeeldent er eldre
mennesker med et seerligt behov for tryghed. Nar folk samles til hgjtidelige begivenheder som
begravelser, bryder det kraftigt med stemningen, at biler eller autocampere suser forbi i hgj
fart. Det underminerer den ro og veerdighed, som burde kendetegne omradet omkring kirken.

Samtidig er vi mange — og stadig flere — bgrnefamilier med barn i skole- og institutionsalderen,
som bor omkring denne streekning. De faler sig langt fra trygge pa grund af bilernes fart og
temperament pa Hovedgaden. Skal bgrn ikke kunne cykle til skole med ro i maven? Til
sammenligning er der pa Vestervejen markeret en cykelsti (som i gvrigt heller ikke opleves
som decideret tryg) - men i den sydlige ende af Hovedgaden er det udelukkende pa bilisternes
vilkar. Det er hverken rimeligt eller tidssvarende, at en af byens vigtigste gader ikke indrettes
med bgrns og cyklisters sikkerhed som fgrsteprioritet.

Her foreslar vi derfor:
e Indfer fartgreense pa 30 km/t.

e Opseet et elektronisk blinkskilt, der advarer bilisterne, nar de karer ind ad Hovedgaden.



Parkeringskultur - et uskant syn

Pa dage med hgj turismebelaegning parkerer biler teet op og ned ad gaderne i bymidterne. Det
er hverken kant eller trygt — iseer nar bgrn pludselig treeder ud mellem de parkerede biler — og
det sender et helt forkert signal om, hvad vores byer skal bruges til.

Dette problem kunne afhjeelpes ved langt tydeligere at markere, at man ikke gnsker biltrafik
eller parkering i bykernerne — med undtagelse af karetgjer med handicaptilladelser og
ngdvendig vareindlevering. Samtidig kunne der indfgres seerlige parkeringstilladelser for
fastboende, sa lokale beboere fortsat kan szette bilen ved deres hjem, uden at bymidterne
bliver domineret af geesteparkering.

Tydelig kommunikation, skiltning, parkeringsforbud og konsekvent handhaevelse bgr indfgres
allerede nu, sa Fangs bymidter klart signalerer, at de er indrettet til mennesker og byliv - ikke
til parkerede biler.

Autocampere — et voksende problem

Vi vil gerne pege pa et seerligt forhold, der i stigende grad udfordrer intentionerne om en
grgnnere fremtid: den voksende flade af autocampere. Maske har vi alle pa et tidspunkt drgmt
om friheden ved at kgre landet rundt i en folkevognsrugbrgd — men tiderne er anderledes nu.
Autocampere fylder meget i landskabet, de forurener, og vi oplever desuden, at de i hgjere
grad parkerer og overnatter steder, hvor det ikke er tilladt. (OBS: dette er IKKE en opfordring til
flere deciderede autocamperparkeringspladser — tvaertimod).

Hvis Fang vil veere pa forkant, kunne man i stedet veelge at ga nye veje pa dette omrade — frem
for at ende i samme situation som Remg og andre turiststeder, der har mistet noget af deres
sjeel, fordi autocampere i stort tal preeger gen. Kunne Fang maske pa sigt blive det fgrste sted i
Danmark, der profilerer sig som autocamper-frit? Det ville veere et klart sighal om, at vi gnsker
en baeredygtig udvikling, der seetter natur, ro og byliv fgrst.

Vi er dog bevidste om, at et fuldt forbud kan virke ekstremt og maske pa nuvaerende tidspunkt
hverken er lovligt eller politisk realistisk. Men man kunne begynde med konkrete skridt:
eksempelvis at forvise autocampere til sommerhusomraderne og indfare tydelige
autocamperfri-skilte i bAde Nordby og Sgnderho. Det ville vaere en balanceret start, som bade
sender et signal og giver erfaringer at bygge videre pa.

Hvis man pa leengere sigt har modet til at ga leengere, kraever det naturligvis en klar
kommunikationsstrategi. Her kunne Fang samtidig skrue op for — og tilbyde szerligt gode
forhold for telt- og shelterovernatninger. P4 den made kan gen fortsat rumme geester, der
s@ger en teet naturoplevelse, men pa en made der harmonerer bedre med Fangs vaerdier og
gronne profil.



Kollektiv trafik — en livsnerve for hele gen

Et andet omrade, vi ansker at fremhaeve, er den kollektive trafik, herunder busforbindelserne
pa @en. Vi er klar over, at dette er et ressourcespgrgsmal og dermed mere komplekst at lgse
end f.eks. skiltning og parkeringsforbud. Men det aendrer ikke p3, at de nuveerende busforhold
er sa begraensede, at de reelt risikerer at amputere Sgnderhos forbindelse til resten af Fang.

En velfungerende kollektiv trafik er en forudsaetning for, at bade fastboende, gaester og turister
kan veelge andre lgsninger end bilen. Vi frygter, at hvis ikke der handles her, sa bliver
bilafheengigheden blot endnu mere cementeret - til skade for bade miljget, treengslen og gens
sammenheaengskraft.

Udsyn og byrum — mere grgnt, lavere fart

Strategien laegger op til at skabe bedre udsyn for trafikanterne. Men nar trafiksikkerheden —
ifalge landbetjenten — allerede er hgj pa Fang, kunne man spgarge, om perspektivet ikke burde
vendes pa hovedet. | stedet for at skabe mere udsyn kunne man med fordel skabe mindre
udsyn, sa trafikanterne tvinges til at orientere sig grundigere og dermed automatisk seenker
farten. Det kan ggres enkelt ved at plante mere gront og dermed bruge naturen som en form
for “nudging”.

Et oplagt eksempel er den nggne kile mellem Hovedgaden og Strandvejen, som i dag fremstar
som en bar og noget trist flade. Hvis dette omrade blev beplantet med hgjere traeer — s man
stadig kan orientere sig imellem stammerne - ville det bade bidrage til at deempe hastigheden
og samtidig give byen et smukkere og mere levende byrum. Lignende greb andre steder i
byerne kunne pa samme made kombinere trafiksikkerhed med forskgnnelse.

Det samme gor sig geeldende ved havneomradet, hvor en mere grgn indramning ikke alene
ville forskanne bymiljget, men ogsa bidrage til at deempe farten og skabe et tryggere og mere
indbydende opholdsrum for bade borgere og gaester.

Mere handling nu — ikke om 5+ ar

Det er ikke nok at planlaegge for en fiern fremtid. Mange af de foreslaede tiltag er skubbet flere
aruditid, men behovet er presserende allerede nu. Fang stér overfor en akut udfordring med
stigende biltrafik, treengsel i bymidterne og et gget pres fra turismen. Alene de sidste fem ar



har vi oplevet, at biltrafikken pa gen er steget markant, og presset vokser ar for ar. Vi opfordrer
derfor til:

e Hurtigimplementering af 30 km/t-zoner i alle bykerner.

e En markant reduktion af bilparkering i gaderne og et klart signal om bilfrie bymidter.

e En mere offensiv brug af byrummene til grgnt, leg og ophold - sa de afspejler Fangs
saerkende: ro, neerveer og livskvalitet.

Opsummering:

Strategien har gode intentioner, men tempoet og ambitionsniveauet er ikke hgjt nok. Vi har
brug for handling, der meerkes nu - ikke farst om 5-10 ar. Fang skal veere et sted, hvor byrum
er tilmennesker, bgrn kan lege trygt, og hvor bilernes dominans reelt reduceres.

Vi ved godt, at det kan lyde voldsomt at foresla en generel hastighedsgraense pa 30 km/t pa
streekningerne i byen. For nogle kan det virke som et stort indgreb i hverdagen. Men maske er
det i virkeligheden mindst lige sa ekstremt, at vi gennem mange ar har indrettet vores
infrastruktur neesten udelukkende pa biltrafikkens preemisser — og i langt mindre grad efter
berns, eeldres, cyklisters og buspassagerers behov.

Vi haber, at | vil tage spargsmalet alvorligt og lade det indga i jeres overvejelser om den
endelige infrastrukturstrategi. Ikke som et opgar mod biler — dem har de fleste af os jo brug for
—men som et skridt mod en bedre balance, hvor hensynet til byliv, tryghed og det seerlige Fang
far en starre plads nu og her.

Med venlig hilsen — og med gnske om mere markante tiltag
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