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FORORD

En faelles retning for baeredygtig mobilitet

Fang er noget seerligt. Vores @ er kendt for sin natur, kultur og steerke feellesskaber - og det skal vi veerne om.
Men vi star ogsa over for en stor opgave: At sikre, at Fang udvikler sig beeredygtigt, s& kommende generationer
kan nyde den samme livskvalitet, som vi ggr i dag.

Med denne mobilitets- og infrastrukturstrategi tager vi et vigtigt skridt mod malet om klimaneutralitet i 2050.
Transporten er en af de stgrste kilder til CO2-udledning pa Fang, og derfor skal vi &endre vaner og prioritere
anderledes. Vi skal skabe en g, hvor det er nemt, trygt og attraktivt at veelge cykel, gaben eller kollektiv transport
- og hvor biler fylder mindre.

Strategien er ikke kun en plan for infrastruktur. Det er en vision for, hvordan vi kan styrke bylivet, ggre hverdagen
lettere og samtidig tage ansvar for klimaet. Det kraever samarbejde mellem borgere, erhvervsliv og besggende -
og vi inviterer alle til at veere med.

Lad os sammen ggre Fang til et forbillede for gran mobilitet. Det er en rejse, der begynder nu, og som vi skal tage
sammen frem mod 2037 og videre mod klimaneutralitet i 2050.

Frank Jensen Mille Reneé Larsen
Borgmester Formand, Erhvervs-, natur- og teknikudvalget



VISION
Vi styrker klimavenlig mobilitet og
valger derfor de baeredygtige lgsninger

Mobilitet handler om maden, vi bevaeger os rundt pa. Voksne og barn pa ve;j til arbejde, i
skole, til fritidsaktiviteter, pa indkeb og til bal og musik. Varer, der bliver transporteret fra A
til B. Turister, der besgger gen. Det sker pa cykel, til fods, med bus og faerge, i bil,
autocamper og lastbil.

Fang er en levende @ - bAde sommer og vinter - og skal blive ved med at veere det. Bade
bosaetning og turisme skal udvikle sig, samtidig med at vi skal reducere
CO2-udledning fra transport.

Visionen er at skabe en sammenhangende g, hvor alle borgere,
erhvervsdrivende og besggende pa Fang i 2037 har adgang til god
mobilitet samtidig med at CO2-udledningen er reduceret,
det betyder at:

1. Det er nemt, trygt og sikkert for alle
at komme rundt pa Fang og til /fra Esbjerg

2. Der er mere plads og bedre forhold for
cyklister, fodgaengere og byliv

3. Biler fylder mindre i byrummene og pa vejene

Visionen for mobilitetsstrategien tager afsaet i de mal byradet har udstukket i Kommune-
planstrategi 2024, Klimaplan 2023 og Udviklingsplan for Rindby Strand og ankomsten til
Fang - se mere pa modsatte side.

Dertil har trafikradgiverne 'Trafikplan’ udfart en parkeringsanalyse for Nordby i sommeren
2024 og en raekke infrastrukturanalyser i 2024/2025, som danner
baggrund for strategien.

Nedenfor er de tre temaer i visionen udfoldet med en raekke indsatser, der skal arbejdes pa
i de kommende 12 ar. Mobilitetsstrategien geelder ogsa som Fang Kommunes cykelstrategi

og lgber i 12 ar, men revideres efter behov.



Kommuneplanstrategi 2024
- En baeredygtig udvikling
Med Kommuneplanstrategien har Byradet be-

sluttet at understgtte gran mobilitet og beeredyg-

tig trafikstruktur pa Fang gennem at:

e Understatte en velfungerende elladein-
frastruktur og undersgge muligheden for
delebil- og samkgrselsordninger
Nedbringe treengsel ved feergelejet og by-
midterne i sommersaesonen.

Styrke den kollektive transport mellem byer

pa Fang og til Esbjerg.

Skabe bedre forhold for fodgaengere og

cyklister:

e Prioritere fodgeengere, cyklister og
kollektiv trafik for at fredeliggare gens
bymidter ift. biler.

Fastholde den gode udvikling i antallet

af cyklister, ved at optimere stinet, skilt-

ning og belysning for cyklister.

Udviklingsplanen for Rindby Strand

og ankomsten til Fang (2023)
Udviklingsplanen identificerer et potentiale for
at forbedre ankomsten til Fang - fra Esbjerg til
Rindby Strand og Fang Bad, ved:

* Lgft af ankomst- og afgangsomrader, i bade
Esbjerg og Nordby. Bl.a. mere grant, op-
gradering af ventehus, sammenhaengende
belzegninger for fodgeengere
Forbedring af cykelinfrastrukturen pa ruten
mellem Nordby og hhv. Fang Bad og Rindby
Strand
Et Igft af Kirkevejen i centrum af i Rindby
Strand (promenaden).

Klimaplan 2023

Fang Byrad har med Klimaplan 2023 forpligtet
sig til at blive klimaneutral i 2050. Transport-
sektoren er den tredje stgrste udleder pa Fang
og udgar 14% af den samlede CO2e-udledning,
fordelt pa: e’

R\
. Lufttransport 1% "_ Y
. Sgtransport 24% ‘ ’

J Vejtransport 75% ' ‘

Det er derfor afgarende at fa nedbragt vejtrans- 'y

porten pa Fang, for at blive klimaneutral i 2050. / ;
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BAGGRUND OG TENDENSER
Baeredygtige
mobilitetsvaner er godt
for klimaet, trivslen og
bylivet

Tendenser peger pa, at vores mobilitetsbehov gges.
Som udgangspunkt ma vi forvente at det betyder,
der bliver flere biler og flere og leengere ture med alle
transportmidler. Pa Fang betyder det at traengslen

- seerligt i hgjseesonen - kan blive veerre hvis vi ikke

gor noget.

Fang Kommune har med Klimaplan 2023 forpligtet
sig til at veere klimaneutral i 2050. Der er overordnet
fart pa omstilling af bilfladen til el - og det er positivt.
Det aendrer dog ikke pa meengden af biler, der fylder
pa vores veje og i byrummene. Tveertimod viser ten-
denserne at vi kommer til at kgre mere og at bilerne
samtidig bliver stgrre og tungere.

Fangs byer er grundlagt i en tid hvor der ikke fandtes
biler og gade- og byrummene er derfor ikke dimensi-
oneret til dem. Samtidig naesten tredobles antallet af
mennesker pa Fang i hgjsaesonen, og mange funktio-
ner skal derfor tilgodeses pa sparsom plads.

Mobilitets- og infrastrukturstrategien seetter mal, der
skal fremme beeredygtig mobilitet som gang, cykling
og miljgrigtig kollektiv trafik, for at forbedre ople-
velsen af at komme pa Fang - til gavn for borgere,
besggende, butiksliv - og klima!




Vi planlegger Fang, sd der er gode muligheder for,
at mange ture foregdr med baredygtige transportformer,

N

Planleegger

&

A

som gang, cykling og bus.

Hvilket transportmiddel passer til mig og min tur?

Borger/Besggende

Hierarki for transportformer, der skal veere med til at skabe vanebrud hos borgere og besggende pa Fang.

TRANSPORTHIERAKI
Et nyt hierarki for transportformer
- der skal skabe baredygtige vaner

Ved at fa folk til at overveje deres transportmiddel til hver tur er der mulighed for at skabe et vanebrud. For at
skabe dette vanebrud skal der en ny prioritering af transportformerne til, som giver mulighed for bade at arbejde
med

e Kommunikation til borgere og besggende om at vi prioriterer fodgeengere, cyklister og kollektiv over biler pa
Fang.

e Prioritering af pladsen i feerdselsarealer og byrum, sa der bliver god plads til fodgeengere, cyklister og kollek-
tiv - og at bilerne kommer til at fylde mindre.

Pa den made skaber Fang Kommune med planleegning og udfarelse af projekter gode rammer for at flere ture
tages med baeredygtige transportmidler.



TEMA 1

Det er nemt, trygt og sikkert for alle at
komme rundt pa Fang og til /fra Esbjerg

Pa Fang skal der veere god mobilitet for alle og derfor skal det
ogsa veere nemt, trygt og sikkert for alle at komme rundt pa Fang

- og til/fra Esbjerg.

Hgj trafiksikkerhed pa Fang

Pa Fang er der meget fa ulykker - landbetjenten har
registreret to med personskade i 2024 - og trafiksik-
kerheden er generelt meget hgj. Der er derfor ikke
defineret nye indsatser specifikt ift. trafiksikkerhed.
De indsatser der er fortlgbende, som f.eks. trafikun-
dervisning af skolebgrn pa de forskellige klassetrin
skal fortsat gennemfares af Fang Skole.

Nye fartdeempende tiltag kan gge trygheden

Der rapporteres en oplevet utryghed omkring bilers
fart i by- og sommerhusomraderne. Ved trafiktaellin-
ger gennemfart 2024 er resultatet at der generelt er
et lav hastighed - i de fleste tilfeelde under 40 km/t.
Landbetjenten rapporterer dertil at hastighedsover-
treedelser primeert sker pad Postvejen/Landevejen og
Kirkevejen.

Vurderingen er, at skiltning med 40 km/t i centerom-
rader vil bidrage til at skabe en gget tryghed blandt
fodgeengere og cyklister, men kun have en begreenset
effekt pa de faktiske kgrte hastigheder. Der skal der-
for ogsa etableres nye hastighedsdeempende tiltag.

| tilleeg skal der arbejdes med at forbedre de eksiste-
rende hastighedsdeempende tiltag, ved at ombygge
den eksisterende chikane ved Vestervejen/Skolevej/
Stadionvej, s den bl.a. giver gget sikkerhed for
fodgeengere og cyklister. Hertil skal belysningen pa
Vestervejen opgraderes, sa de mgrke zoner, der i
dag, elimineres.

Sammenspil mellem bus og faerge

Det kollektive net udggres af en bus, der kgrer
Nordby-Sgnderho og feergen der sejler Fang-Esbjerg.
Fokus for den kollektive transport er at skabe et godt
sammenspil mellem bus og feerge.

Bussen binder primeert Sgnderho sammen med
Nordby og feergelejet ift. transport af skolebgrn og
pendlere og er vigtig for bosaetningen i Sgnderho.
Sekundeert skal den fungere for at binde kultur- og
fritidslivet sammen i de to byer.

Dertil spiller bussen ogsa en rolle ift. at tiltraekke
turister, der vil feriere uden bil. Den langsigtede mal-
saetning er at omstille bus til el og gare den gratis, for
at gge attraktiviteten - og forventeligt ogsa passager-
antallet.

Den fremtidige feergedrift skal der udarbejdes sce-
narier for, herunder skal det undersgges hvad det
kraever at alle tre feerger overgar til el.

Prisstruktur for faergen

Fanglinjen ejes og drives af Molslinjen og fokus for
feergedriften fastleegges derfor i et samspil mellem
Molslinjen og Fang Kommune. Fokus er at priserne
skal understgtte transporthierarkiet; det skal veere
mest attraktivt at veere gdende eller cyklist.
Derefter skal det veere let at veere fastboende og
erhvervsdrivende pa Fang med bil-transportbehov.

Feergepriserne ma ikke udggre en barriere for at
drive virksomhed eller boseette sig pa Fang - og
samtidig sgge arbejde og fritidsliv i Esbjerg. Det be-
tyder ogsa at feergepriserne til gengeeld er hgjere for
besggende med bil.

Tryghed for at veelge eldrevne koretgjer

Det kraever en udbygget elladeinfrastruktur at fa folk
til at veelge elcyklen eller elbilen frem for benzinbilen
og Fang Kommune skal derfor have et passende
udbud af elladepunkter.
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DET ER NEMT, TRYGT OG SIKKERT FOR ALLE AT KOMME RUNDT PA FAN@ OG TIL/FRA ESBJERG

Indsatser

Er igangsat

Etablering af 40 km/t begreensning i Nordby, Sgnderho, Fang Bad samt dele af Kirkevejen i Rindby Strand.

1-2 ar

10

Undersgge muligheden for
gratis kollektiv transport med
bussen

Undersgge muligheder for
yderligere samkgrselsforsgg
og delebiler

Forbedring af gadebelysning
pa Vestervejen.

Forbedring af eksisterende
hastighedsdeempning pa
Vestervejen

2-5 ar

Undersgge omstilling til
eldrevne busser ifm. med
neeste bus-udbud

Skabe et velfungerende an-
komst- og afgangsomrade pa
havnen i Nordby med fokus
pa fodgeengere og cyklister.

5+ ar

e Fortsat fokus pd at undga
kadannelse til faergen ifm.
spidsbelastningsperioder

e Undersgge muligheden for
at alle tre feerger bliver til
elfeerger.



SIGNATURFORKLARING

@ Ny hastighedsdeempning

Eksisterende hastighedsdeempning

Digeve}

. SO RS i@ Ny hastigh
ph s

Rindby Strand, supplerende hastighedsdeempende foranstaltninger.
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TEMA 2

Der er mere plads og bedre forhold
for cyklister, fodgaengere og byliv

Det baeredygtige valg af transportmiddel understgttes af mere
plads og bedre forhold for cyklister, fodgengere og byliv.

Sma afstande

- potentiale for mange ture til fods og pa cykel

Pa Fang er afstandene i Nordby og Sgnderho generelt
sma og der er derfor gode muligheder for at de fleste
ture foretages til fods og pa cykel. | Nordby er der
max. 1500 meter fra bolig til centrum og i Senderho
max. 800 meter - hvilket svarer til maks. 10 minutter
pa cykel.

Det er desuden let at beveege sig pa cykel mellem
store dele af sommerhusomraderne og Nordby og
Sgnderho. Det samme gar sig geeldende for turen fra
feergelejet til stranden - det tager kun ca. 20 minutter
pa cykel.

Selv mange af turene til/fra Esbjerg kan i dag foreta-
ges til fods eller med cykel, da afstandene er sma og
inden for 20-30 minutter fra faergen, er det muligt at
na mange steder i Esbjerg.

Det kan lade sig gare fordi Fang har en udbygget og
sammenhangende cykelinfrastruktur pa de primeere
streekninger mellem sommerhusomrader, strand og
byer. De gvrige veje pa Fang er ofte mindre, trafikken
er begraenset og derfor er disse veje ogsa velegnet
som cykelveje.

Fokus er Igbende at identificere og udfgre forbed-
ringspotentialer pa cykelnettet. Cykelpuljen har i
2024 valgt at give Fang Kommune midler til udfgrsel
af en reekke sadanne forbedringer.

Balance mellem parkering og byliv
Parkeringsanalysen peger pa at Nordbys centrale
parkeringspladser har en meget hgj belaegningsgrad
i hgjsaesonen, hvilket medfgrer en gget parkeringssg-
gende biltrafik i de smalle gader i bymidten.

12

Analysen viser ogsa, at der er rigtig mange p-pladser
i Nordby (ca. 650) og selv i en spidsbelastet situati-
on, som under Late Night, er der 160 ledige p-plad-
ser. Samtidig er der er max. 650 meter til de stgrre
parkeringspladser i periferien af Nordby, hvor rest-ka-
paciteten primeert er lokaliseret. Nar man spgrger
bilisterne, synes en stor del af dem, at det er nemt at
finde en parkeringsplads i Nordby.

Det skal derfor undersgges neermere om centrale
parkeringspladser skal paleegges seerlige restriktio-
ner og pa sigt nedlaegges. Formalet er at fredeliggare
bymidten for parkeringssggende trafik og skabe plads
til mere byliv, gadende og cykelparkering.

Bedre forhold for fodgeengere og cyklister

- flytter flere fra bilen

Parkeringsanalysen viser ogsa at knap halvdelen

af de besggende veelger gang eller cykel, nar de
besgger bymidten i Nordby, men at der samtidig er en
gruppe bilister der kunne veere tilbgjelige til at veelge
cyklen frem for bilen, hvis cykelinfrastrukturen til og
i Nordby opgraderes. Der er et stort potentiale for at
flytte folk fra bil til gang og cykel pa de korte straek-
ninger under 5 km, da 79% af turene i dag foretages
i bil.

Konkret skal der arbejdes med opgradering af en
reekke krydsninger for cyklister og gaende, forenk-
lede cykelruter og forbedret skiltning og plads til
cykelparkering i bymidterne.

Gode pladsforhold for fodgeengere og cyklister i
byrum, samt attraktive muligheder for ophold giver
incitament til at veelge bilen fra.



Fang Kommunes principper for planlaegning
af mere plads og bedre forhold for
fodgaengere, cyklister og byliv:

e Pladsen i trafik- og byrum prioriteres ud fra
transportformshierarkiet - ift. de lokale forhold

e Skabe smutveje og mulighed for ophold for at
fremme gang, cykling og byliv

e Designe byen sa det er let at kombinere gang,
cykel, bus og faerge.

7
Cyklister bruger overordnet flere penge end
bilister grundet begraensning i deres mobilitet sGsom
parkeringstidsrum. Bilister bruger flere penge pr. visit

men besgger faerre butikker. Cyklister bruger deres

penge lokalt og er mere loyale kunder.

- European cyclist federation, 'Shopping by bike’

681 kr 2418 kr

En besagende i bil forventer i dag i gen-
nemsnit at bruge ca. 681 kr. i bymidten
i Nordby, mens fodgaengere og cyklister
i gennemsnit forventer at bruge ca.
403 kr.

En parkeringsplads til biler kan trans-
formeres til seks cykel-p-pladser og
dermed er der mulighed for at 681
kr. veksles til et samlet forbrug pa ca.
2418 kr.

79% af alle bilture pa Fang—
er mellem 0,5 og 5 km
Undersggelse af cyklisme



DER ER MERE PLADS OG BEDRE FORHOLD FOR CYKLISTER, FODGANGERE OG BYLIV

Indsatser
Er igangsat
e Forbedret krydsningspunkt for cyklister pa Kallesbjergvej ved skolen (Cykelpuljieprojekt)

e Forbedret krydsningspunkt for cyklister ved Kirkevejen/Storetoft (Cykelpuljeprojekt)

| |
1-2 ar 2-5 ar
e Forbedring af forhold pa Vestervejen, e Forbedret stikrydsning ved
herunder etablering af fortov pa gstlige Strandvejen for cyklister (Cy-
side og forbedring af gadebelysning pa kelpuljeprojekt)
Vestervejen
e Forenkling af
e Forbedrede stikrydsninger af Postvejen panoramarutens forlgb
ved Klingebjergvej og Albuevej gennem Nordby

(se kort modsatte side)
e Fremme cykling blandt turister pa Fang i
samarbejde med turismeaktgrerne
(Med udgangspunkt i Dansk Cykelturisme projekt
"Veje til mere cykling pa danske feriedestinatio-
ner’)

e Undersgge behovet for flere elladepunk-
ter til cykler

¢ Undersgge muligheden for bedre forhold
for cykelparkering i Nordby

e Eftersyn af perifere parkeringsarealer i
Nordby mhp. at optimere tidsbegreens-
ning og indretning, herunder undersgge
mulighed for parkeringsforbud i nat-
tetimerne og nedlaeggelse af udvalgte
p-pladser i det centrale Nordby.

14



— Nuveerznde rute
AEndret ruteforiab
i Vejvisning | kryds

Nordby, forenkling af Panoramaruten.




TEMA 3

Biler fylder mindre i byrummene og pa vejene

For at give mere plads til fodgeengere, cyklister og byliv ma biler
fylde mindre i byrummene og pa vejene, da pladsen er begranset

- seerligt i sommermanederne.

Bilen skal kun benyttes hvor den giver mening
Viser ind i at antallet af biler stiger og biler bliver
samtidig bliver stgrre og tungere. Det betyder en gget
efterspgrgsel pa bilparkeringspladser, mere treeng-
sel pa vejene/til feergen, aget slid pa vores veje og
hgjere risiko for skader pa vores bevaringsveerdige og
fredede huse.

Transportformerne skal derfor prioriteres ud fra
transporthierarkiet, nar trafik- og byrumsarealer skal
indrettes.

Bilen skal benyttes hvor det giver mening, det vil sige
hovedsageligt pa de lange ture (10+ km). Her skal
det dog understgttes, at flere bilture erstattes med
delebiler og samkarsel - som naevnt under tema 2.

Indretningen af gen skal understgtte at der veelges
baeredygtige transportmidler. Kampagner skal derfor
understgtte at borgere og besggende overvejer deres
transportvaner.

Autocampere og lastbiler fylder i vores byer
Sgnderho og Nordby er etableret som skipperbyer i
1700-tallet, i en tid uden biler og turister. Det betyder
at bymidterne har smalle og kringlede gadeforlgb, der
i udgangspunktet ikke egner sig til karsel med per-
sonbiler, men seerligt ikke til store, tunge og lange,
kgretgjer.

16

Det er ikke kun andelen af personbiler der stiger,
men ogsa andelen af autocampere. P4 en g som
Fang, hvor turismen spiller en stor rolle, er det allere-
de tydeligt - seerligt i vores bymidter.

Derfor skal der arbejdes med formidling, anviste ruter
og parkeringsforbud i nattetimerne.

For at det fortsat er attraktivt at drive erhverv i bymid-
ten i Nordby skal det vaere muligt at fa varer leveret,
men det skal balanceres med et hensyn til dem der
bor og faerdes til fods og pa cykel.

Derfor skal det ikke laengere veere muligt for lastbiler
at kgre igennem bymidten, men de skal i stedet ledes
rundt om. Dertil skal der arbejdes med laengdebe-
graensninger pa kgretgjer der ma kere ind i byen.

Optimering af bilernes feerdsel i byerne

Overordnet skal bilinfrastrukturen i byerne optime-
res og det betyder at der bl.a. skal arbejdes med fa
ensrettet Hovedgaden i Nordby, hvilket kreever en ny
forbindelse ml. Hovedgaden og Postvejen v. Keerne-
vej.

| bade Sgnderho og Nordby skal parkeringsstrukturen
have et eftersyn ift. bl.a. optimering af arealerne,
tidsbegraensning og p-vejvisning.



Fang Kommunes principper for planlagning for
at biler kommer til at fylde mindre pa vejene og i
byrummene >

* Planleegge og indrette veje i byer og
sommerhusomrader, sa biler karer i lavt tempo

Prioritere god plads til fodgaengere, cyklister og
byliv - ift. lokale forhold

Antal af bilparkeringspladser centralt i Nordby
balanceres i forhold til byrummenes gvrige funktioner

Parkering for geester til byerne foregar primeert pa
starre p-pladser i periferien for at undga
sggetrafik i centrum




BILER FYLDER MINDRE | BYRUMMENE OG PA VEJENE

Indsatser

Er igangsat

* Leengdebegraensning for karetgjer i Nordby og Sgnderho.

e Gennemkgrselsforbud for lastbiler pa udvalgte straekninger i Nordby (se udkast pa kort modsatte side).

¢ Ny parkeringsplads udenfor bymidten og forbedret parkeringsvejvisning i Sgnderho.

* Information til autocampere og gvrige bilister om smalle gader i Nordby og Sgnderho via hjemmeside mm.

* Formidling om anviste ruter til autocampere i Nordby og Sgnderho

| | |

1-2 ar 2-5 ar 5+ar

e Understgtte udvikling af flere * Understgtte etablering af
faciliteter for autocampere flere elladepunkter til biler

pa Fangs campingpladser
(i samarbejde med Destination

Vadehavskysten).

* Undersgge muligheden for
ensretning af Hovedgaden i
Nordby (under forudseetning
af ny forbindelsesvej v. Keer-
nevej mellem
Hovedgaden og Postvejen)

* Undersgge muligheden for
at mindske biltrafik i bymid-
terne, som ikke er eerinde-
karsel.
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SIGNATURFORKLARING
== Gennemkgrselsforbud

== Eksisterende hastighedsdeempning

®ider
kun
gennemkorsel
- A

Nordby, udkast til anviste rutefor lastbiler.
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